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Description 
"Transport system" 



The invention concerns a new transport system in which several means of transport are combined 
in an appropriate manner. 

The transport system according to the invention is characterised by a mobile transport device, 
which is carried in a vehicle that is larger than the transport device, where the mobile transport 
device is handled in the same way as a cart driven by muscle power, i.e. by pushing or pulling, 
and which has an electrical propulsion that can be activated by handling, and where the vehicle 
has provisions for carrying the transport device. 

The invention provides advantageous solutions to transport problems, when the larger vehicle is 
for any reason unable to reach a certain loading or unloading place, and when objects that need to 
be loaded or unloaded therefore have to be transported over relatively large distances to or from 
the vehicle.. If the vehicle is equipped according to the invention, it is ensured that a mobile 
transport device is always available for such transports. Carrying this transport device in the 
vehicle causes no particular problems, as the vehicle is equipped for this usage according to the 
invention. Vehicle and transport device build one functional unit. 

In a possible area of application for this invention, the larger vehicle is a car or a minibus and the 
mobile transport device offers loading options that are comparable with that of a shopping trolley, 
as used in supermarkets for transporting purchased goods from the point of sale to the parking 
area. The above implementation of a transport system according to the invention is therefore 
suited for shopping in inner-city areas, where the distances to be covered between the point of 
sale and the parking area are usually even larger than those in supermarkets. The invention can 
therefore generate incentives to prefer shopping in the inner city, which is actually more 
interesting to shopping in supermarkets on the outskirts of the city. In this way, the invention 
makes a contribution to the preservation of the inner cities. 

The electrical drive makes it possible to transport heavy shopping items without effort, items that 
were until now hardly purchased in inner-city shops due to the cumbersome transport conditions. 

The electrical drive preferably has a control unit that senses the propulsion force exerted by 
muscular power and adjusts the force of the drive accordingly, using a predefined value for the 
muscular power required. A mobile transport device with such a drive control provides the user 
with a predefined, constant resistance to driving, irrespective of the driving conditions. The 
resistance may be at a convenient level, whereas by far the greater part of the required driving 
force is provided by the electrical drive. 

Preferably, the predefined value for the muscular force required should be variable, e.g. for 
adaptation to individual requirements. If the user provides a part of the driving energy, even if 
this is within the comfortable range, the battery capacity of the drive can be smaller, which has in 
turn a positive effect on the total weight of the mobile transport device. 
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The motor-driven, mobile transport device can therefore be handled in the same way as a device 
that is handled by pulling and pushing, where the transport device can be steered in a different 
driving direction with the aid of a pull or push bar that transfers the muscle power. 

As provisions for carrying the transport device, appropriate, preferably standardised, fastening 
units may be provided, which may include e.g. a compartment in the appropriate shape to take up 
the transport device and / or storage niches for parts of the transport device, so that the device can 
be stored in the vehicle in a safe and space-saving manner. The fastening units may include 
additional means to fasten the transport device to the vehicle. 

The mobile transport device is preferably collapsible or foldable, which should reduce its outer 
dimensions, preferably to a standardised size, and the provided fastening units are appropriately 
shaped to hold the collapsed transport device, or possibly hold it together. It is also possible that 
the fastening units are used as aids for collapsing the transport device, e.g. by fastening the 
mobile transport device with fastening units to support it while it is collapsed. 

In the preferred implementation of the invention, the transport device has a functional connection 
to the vehicle, e.g. a device for charging the battery of the transport device that is connected to 
the electrical system of the vehicle. A further functional connection with the vehicle could consist 
of a signalling device in the vehicle that indicates the presence or absence of the mobile device in 
the vehicle. Such a signalling device can ensure that the mobile device is stored in the vehicle 
after usage and prevent it from accidentally being left behind. In an extreme case it could be 
arranged that the engine of the vehicle does not start before the mobile transport device has been 
appropriately stored in the vehicle. 

In a special implementation, the mobile transport unit includes a container or can be coupled to a 
container, which should preferably have standardised outer dimensions. The larger vehicle may 
have standardised compartments for transport, and it is possible that the mobile transport device 
can be driven into one of these compartments to be taken along. Such standardised mini- 
containers might play a wider role in the transport of goods, in addition to their function in the 
transport system. Appropriately standardised storage places, e.g. in stores or sales areas could be 
provided. 

The invention is explained and described in more detail by the implementation example below 
and by the attached drawings that relate to this implementation example. The drawings show the 
following: 

Figure 1 an implementation example of a mobile transport device that can be used according 
to the invention; 

Figure 2 an implementation example of a vehicle that was prepared for carrying the mobile 

transport device shown in Figure 1 ; 
Figure 3 a further implementation example of a vehicle that was prepared for carrying the 

mobile transport device shown in Figure 1 ; 
Figure 4 a further implementation example of a mobile transport device that can be used 

according to the invention; and 
Figure 5 a vehicle that was prepared for carrying the transport device shown in Figure 4. 
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The mobile transport device shown in Figure 1 is intended as a shopping trolley and has a 
carrying frame 1, to which a pair of wheels 2 is attached, with the wheels arranged at a distance 
to each other. A battery compartment 4 and a casing 5 for the control electronics are envisaged on 
axle 3, which connects the wheels. Electrical motors, not shown in Figure 2 are installed in the 
wheels of the wheel pair 2, and their rotors are integrated into the wheels of the wheel pair 2. 

A holding bracket 6 for a trailing support wheel 7 that can rotate around a vertical axis is attached 
to the carrying frame 1. The holding bracket 6 with the support wheel 7 can be locked in the 
position shown in Figure 1 by devices that are not shown in the drawing. 

Label 8 in Figure 1 refers to a pair of pull / push bars, where the push bars are on one side 
connected through a handle 9. The push bars of the pair of push bars can slide into the pipe 
segments of the carrying frame 1 and may be secured in the position shown in Figure 1 against 
shifting in the pipe segments by using the locking pin 10. 

In the implementation example shown, a basket-type loading container 1 1 is intended to rest on 
the carrying frame 1 . 

To reduce the dimensions of the mobile device, the loading container may be collapsed so that it 
extends mainly parallel to the carrying frame 1. The holding bracket 6 on the support wheel 7 
may be folded in the direction of the wheel pair 2 and the pair of pull / push bars with the handle 
9 may be pushed into the pipe segments of the carrying frame 1 . 

Figure 2 shows the rear of a minibus with the rear door 12 folded open. A recess profile is 
provided in the floor 13 of the loading area behind the rear bench 14 of the minibus, into which 
the mobile device shown in Figure 1 may be inserted. The recess profile has main recesses 1 5 and 
16 for the wheel pair 2. A grid-like recess profile 17 is intended for taking up a part of the 
carrying frame 1 and the handle 9. 

The intended devices for loading the battery in the battery compartment 4, while the mobile 
transport device is being carried, as well as the switch contacts that activate the signalling device 
in the vehicle that indicates whether the mobile device is present or absent, are not shown in 
Figure 2. 

A mobile device according to Figure 1 that is inserted into the recess profile in the floor 13 of the 
loading area is locked against shifting and therefore safely stored in the vehicle. Additional 
fastening may be achieved, for example by clamp-type fastening units that hold the device. 

When required, the folded shopping trolley in the recess profile is removed from the recess 
profile and converted to the state shown in Figure 1, which requires among other things pulling 
the pair of pull / push bars 8 out of the pipe elements of the carrying frame 1. Unfolding of the 
support wheel 7 may be omitted when it is not intended to transport heavy objects. 

The motor control system in the casing 5 receives measurement signals from a force sensor, 
which is not shown in Figure 1 and which determines the pulling or pushing force exerted by the 
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user through the deformation of the carrying frame 1 . A control mechanism in the control circuit 
regulates the driving force of the motors in the wheels 2 in a way that ensures that the mobile 
device always provides the user with the same driving resistance, irrespective of the driving 
conditions. WO 95 / 03096 describes a golf cart that has such a driving control. 

Upon return to the vehicle, the objects stored in the loading container 1 1 may be stored on the 
floor 13 of the loading area, together with the mobile device. 

When the mobile device is collapsed, it is preferable first to insert the wheels of the wheel pair 3 
into the main recesses 15 and 16, which fastens the device in a way that makes it easy to push the 
pair of pull / push bars into the pipe segments of the carrying frame 1 and to fold in the support 
wheel 7. The carrying frame 1 is then swivelled, so that a part of it is lowered into the groove 
recess 17 and the support wheel 7 is lowered into a recess between the main recesses 15 and 16. 
Finally, the loading container 1 1 may be folded, so that it extends mainly parallel to the carrying 
frame and can form a support surface for transported goods. 

The signalling device mentioned shows the driver whether the mobile device is inside the vehicle 
and has been appropriately stored. While the device is being carried, the battery of the mobile 
device may be charged by the electrical system of the vehicle. 

In Figure 3, corresponding parts or parts with the same function are labelled with the same 
number as the parts in the previous figure, but are extended by the postfix "a". 

The implementation example in Figure 3 differs from the implementation example in Figure 2 in 
that the recess profile with the main recesses 15a is provided in a sidewall 18 in the loading area 
of a minibus. Label 19a identifies a holding clamp that prevents the carrying frame 1 and the 
handle 9 of the mobile device, which are inserted into the groove-type part 17a of the recess 
profile, from moving out of the recess profile, which might allow the mobile device to tilt into the 
loading area. 

Figure 4 shows a further implementation example for the mobile transport device. 

The dimensions of this transport device are determined by container 11a, which may be used to 
carry load. The container 1 la shown in the implementation example has standardised dimensions 
and is equipped at the bottom with guide rails 20, in which a pair of pull / push bars 8a is stored 
in a way that allows them to slide. The pull bars of the pair of pull bars 8a are linked by a handle 
9a, where the handle together with the pair of push bars may be pulled out of the guide rails 20 as 
shown in Figure 4, and where it can be locked in the position as shown by devices that are not 
shown. 

The mobile transport device in Figure 4 is provided with a motor in the same way as the device in 
Figure 1 , where the motors, which are not shown in the figure, are mounted in the wheels 2a. The 
wheels 2a are arranged in recesses on the sides of container 1 1 a so that they do not protrude 
beyond the external dimensions of the container 11a. A battery that provides the motors in the 
wheels with power and an electronic motor control unit, which is not shown in Figure 4, are 
arranged in the container 1 1 a. 
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In Figure 5, corresponding parts or parts with the same function are labelled with the same 
number as the parts in Figures 2 and 3, but are extended by the postfix "b". Figure 5 shows that a 
vehicle might, for example behind the rear seat bench 14b below the floor 13 b of the loading 
area, have a loading compartment 21 for the mobile device shown in Figure 4, where the 
compartment has approximately the size of the container 11a. Guide grooves 22 are provided for 
the guide rails 20 in the loading compartment 21. 

The mobile device shown in Figure 1, which has wheels 2a that do not extend beyond the 
external dimensions of the container 11a, may be pushed into the loading compartment 21 for 
storage, where the handle 9a may be pushed in by sliding the pair of pull bars 8a into the guide 
rails 20, so that the handle 9a is flush with the end of the container 1 la. 

If the loading compartment 21 is appropriately standardised, transport devices with standard 
dimensions as shown in Figure 4 could be used in vehicles of different types and they could be 
produced by different manufacturers. 

As an alternative to pushing the mobile device into a loading compartment 2 1 as shown, it would 
be possible to structure the loading compartment in a way, and to provide ramp devices of a kind 
that make it possible to drive the mobile unit into the vehicle, when it has to be carried. 

Carrying of a mobile unit is not limited to cars or minibuses. In addition, vehicles for mass 
transportation, including railcars, can be considered. The mobile device could be designed in 
ways that differ from the implementations shown, for example to suit other transport 
requirements. 
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(57) Abstract 

The inventive transportation system is characterised by a mobile transportation device for carrying in a vehicle, said vehicle being 
larger by comparison. Hie inventive mobile transportation device is handled in the same way as a cart which is driven by muscle power^ 
i.e. by pushing or pulling, and has an electric drive mechanism which can be activated by handling. Provisions for carrying the mobile 
transportation device are also made on the vehicle. The aim of the invention is to solve the transportation problems which arise when the 
larger vehicle is for some reason unable to reach the loading or unloading area directly and the objects to be loaded or unloaded have to 
be transported over relatively long distances to or from the vehicle. 
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(57) Zusammenfassung 

Die Erfindung betriffV ein TransportsYstcm. Dieses Transportsystem nach der Erfindung ist gekennzeichnet durch eine fahrbare 
Transporteinrichtung fur die Mitfuhrung in einem gegenuber der Transporteinrichtung groBeren Fahrzeug, wobei die fahrbare Transportein- 
richtung in der Art eines durch Muskelkraft unter Ziehen oder/und Schieben anzutreibenden Wagens handhabbar ist und einen durch die 
Handhabung aktivierbaren elektrischen Antrieb aufweist, und wobei an dem Fahrzeug Vorkehrungen fur die Mitfuhrung der Transportein- 
richtung getroffen sind. Vorteilhaft lassen sich durch die Erfindung Transportprobleme losen, die dann entstehen, wenn das grofiere Fahrzeug 
aus irgendwelchen Griinden nicht unmittelbar bis zu einem Be-oder Entladeort gelangen kann und zu be- oder entladende Gegenstande 
dann uber verhaluiismaBig grofie Entfernungen zum oder vom Fahrzeug weg transportiert werden miissen. 
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Beschreibunq: 



..Transporisystem" 



Die Erfindung betrifft ein neues Transporfsystem, in dem Trans port mi He! zweckmaBig kombi- 
niert sind. 

Dieses Transportsystem nach der Erfindung ist gekennzeichnet durch eine fahrbare Trans- 
porteinrichtung fur die Mitfuhrung in einem gegenuber der Transporteinrichtung groBeren 
Fahrzeug, wobei die fahrbare Transporteinrichtung in der Art eines durch Muskelkraft unter 
Ziehen oder/und Schieben anzutreibenden Wagens handhabbar ist und einen durch die 
Handhabung aktivierbaren elektrischen Antrieb aufweist. und wobei an dem Fahrzeug Vor- 
kehrungen fur die Mitfuhrung der Transporteinrichtung getroffen sind. 

Vorteilhaft lassen sich durch die Erfindung Transportproblerne losen, die dann entstehen, 
wenn das groBere Fahrzeug aus irgendwelchen Grunden nicht unmittelbar bis zu einem Be- 
oder Entiadeort geiangen kann und zu be- oder entladende Gegenstande dann uber ver- 
haltnismaBig groBe Entfernungen zum oder vom Fahrzeug weg transportiert werden mussen. 
Durch die erfindungsgemaBe Mitfuhrung in dem Fahrzeug ist gesichert, daB fur diese Trans- 
pose eine fahrbare Transporteinrichtung in jedem Fall zur Verfugung steht. Die Mitfuhrung 
dieser Transporteinrichtung im Fahrzeug bereitet keine besonderen Probleme, da das Fahr- 
,zeug fur diese Mitfuhrung erfindungsgemaB vorbereitet ist. Fahrzeug und Transporteinrich- 
tung biiden eine Funktionseinheit. 

Entsprechend einem mdglichen Anwendungsgebiet fur die vorliegende Erfindung handelt 
es sich bei dem groBeren Fahrzeug vorzugsweise um eine PKW oder Kleinbus. und die fahr- 
bare Transporteinrichtung bietet Zuiadungsmdglichkeiten, die mit denjenigen eines Ein- 
kaufswagens, wie er in GroBmdrkten verwendet wird und dorf zum Transport gekaufter 
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Waren vom Verkaufsstand bis zum Parkplatz zur Verfugung steht. vergleichbar sind. Ent- 
sprechend eignet sich die vorangehend erwahnte Ausfuhrungsform fur das erfindungs- 
gemaBe Transportsystem zum Einkauf in Innenstddten, wo zwischen Verkaufsstand und 
Parkplatz im allgemeinen noch groBere Entfemungen ais in GroBmarkten zu Oberwinden 
sind, Einkaufswagen zur allgemeinen Verwendung dort aber nicht zur Verfugung stehen.. 
Durch die Erfindung werden also die oft mit innenstadteinkaufen verbundenen Unannehm- 
lichkeiten beseitigt, gekaufle Waren uber groBere Entfemungen bis zu einem Parkplatz 
transportieren zu mussen. Somit kann die Erfindung Anreize dafur schaffen, an sich interes- 
santere Innenstadteinkdufe solchen in GroBmarkten am Stadtrand vorzuziehen. Die Er- 
findung leistet also letztlich ein Beitrag zur Erhaltung der Innenstadte. 

Durch den elektrischen Antrieb konnen muhelos schwerere Einkaufsgegenstande transpor- 
tiert werden. fur deren Erwerb Innenstadtgeschafte wegen des umstdndlichen Abtransports 
.bisher kaum noch in Betracht kamen. ■ 

Vorzugsweise weist der elektrische Antrieb eine aufgebrachte Muskelantriebskrafte sensc- 
risch erfassende Antnebssteuerung auf. welche unter Einregelung auf einen vorgegebenen 
Wert einer aufzubringenden Muskelantriebskraft die Antriebskraft des Antriebs ausgieichend 
einsteltt. Eine fahrbare Transportvprrichtung mit einem derart gesteuerten Antrieb setzt dem 
Benutzer einen vorgegebenen, unter alien Fahrbedingungen gleichbleibenden Antriebs- 
widerstand entgegen, der bequem bemessen sein kann, wdhrend ein weitaus grdBererTeil 
der erforderlichen Antriebskraft von dem elektrischen Antrieb aufgebracht wird. 

Vorzugsweise ist der vorgegebene Wert der aufzubringenden Muskelantriebskraft z.B. zur 
Anpassung an individuelle Bedurfnisse variierbar. Indem der Benutzer einen wenn auch be- 
quem bemessenen Tell der Antriebsenergie selbst aufbringt. kann die Batteriekapazitat des 
Antriebs entsprechend klein bemessen werden, was sich wiederum vorteilhaft auf die Ge- 
samtmasse der fahrbaren Transporteinrichtung auswirkt. 

Die motorgetriebene fahrbare Transporteinrichtung ist also handzuhaben wie eine durch 
Ziehen oder Schieben anzutreibende Vorrichtung, wobei die Transporleinrichtung zur Fahrt- 
richtungsdnderung uber eine die Muskelkraft Obertragende Zug- oder/und Schubstange 
lenkbar ist. 

Als Vorkehrungen fur die Mitfuhrung der Transporteinrichtung konnen am Fahrzeug entspre- 
chende, vorzugsweise genormte Halterungseinrichtungen vorgesehen sein, wobei diese 
Halterungseinrichtungen z.B. einen formangepaBten Aufnahmeraum fur die Transportein- 
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richtung und/oder formangepaBte Aufnahmenischen fur Teile der Transporteinrichtung 
umfassen, so daS sie im Fahrzeug platzsparend und sicher verstaut werden kann. Die Halte- 
rungseinrichtungen konnen zusatziiche Mittel zur Befestigung der Transporteinrichtung am 
Fahrzeug umfassen. 

Vorzugsweise ist die fahrbare Transporteinrichtung unter Verringerung ihrer Abmessungen 
vorzugsweise auf NormmaSe zusammenlegbar, insbesondere zusammenklappbar, und die 
Halterungseinrichtungen sind dementsprechend zum Halten. ggf. auch zum Zusammenhal- 
ten, der Transporteinrichtung in einem zusammengelegten Zustand vorgesehen. Es ist auch 
denkbar, daB die Halterungseinrichtungen beim Zusammenlegen der Transporteinrichtung 
zu hiilfe genommen werden, indem z.B. die fahrbare Vorrichtung zum Zusammenlegen an 
Halterungsteiien befestigt geeignet abgestutzt wird. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung steht die mitgefuhrte Transporteinrich- 
tung in Funktionsverbindung mit dem Fahrzeug. wobei z.B. eine mit der elektrischen Anlage 
des Fahrzeugs verbundene Einrichtung zur Ladung einer Batterie des elektrischen Antriebs 
vorgesehen sein kann. Eine weitere. Funktionsverbindung mit dem Fahrzeug konnte darin 
bestehen, daB im Fahrzeug eine Signaleinrichtung vorgesehen ist, welche die An- oder Ab- 
wesenheit der fahrbaren Vorrichtung im Fahrzeug anzeigt. Durch eine sblche Signaleinrich- 
tung kann gesichert werden, daB die fahrbare Vorrichtung nach Gebrauch wieder im Fahr- 
zeug verstaut und nicht irgendwo vergessen wird. Im Extremfall konnte vorgesehen sein, daB 
der Motor des Fahrzeugs nicht anspringt, wenn die fahrbare Transporteinrichtung nicht ord- 
nungsgemaB im Fahrzeug verstaut ist. 

In einer besonderen Ausfuhrungsform umfaBt die fahrbare Transporteinrichtung zur Zuladung 
einen Container oder ist mit einem Container koppelbar, wobei dieser Container vorzugs- 
weise genormte Abmessungen aufweist. Entsprechend kann das groBere Fahrzeug zur Mit- 
fuhrung genormte Aufnahmeraume aufweisen, wobei es denkbar ist, daB die fahrbare 
Transporteinrichtung in einen solchen Aufnahmeraum hinein zur Mitfuhrung eingefahren 
werden kann. Ober das Transportsystem hinaus konnten solche genormten Kleincontainer 
aligemeine Verwendung bei der Verschickung von Gegenstanden spielen, wobei 
entsprechend genormte Aufnahmehalterungen z.B. in Lager- und Verkaufsraumen 
vorgesehen werden konnten. 

Die Erfindung soil nun anhand eines Ausfuhrungsbeispiels und der beiliegenden, sich auf 
dieses Ausfuhrungsbeispiel beziehenden Zeichnungen naher erlautert und beschrieben 
werden. Es zeigen: 
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Fig. 1 ein Ausfuhrungsbeispiel fur eine gemaB der Erfindung verwendbare fahrbare Trans- 
porteinrichtung, 

Fig. 2 ein Ausfuhrungsbeispiel fur ein zur Mitfuhrung der fahrbaren Transporteinrichtung von 
Fig. 1 vorbereitetes Fahrzeug, 

Fig. 3 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel fur ein zur Mitfuhrung der fahrbaren Transporteinrich- 
tung von Fig, 1 vorbereitetes Fahrzeug, 

Fig. 4 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel fur eine gemaB der Erfindung verwendbare fahr- 
bare Transporteinrichtung, und 

Fig. 5 ein fur die Mitfuhrung der Transporteinrichtung von Fig. 4 vorbereitetes Fahrzeug. 

In Fig. 1 ist eine als Einkaufswagen vorgesehene fahrbare Transporteinrichtung mit einem 
Tragerrahmen 1 dargestellt, an welchem ein Raderpaar 2 von im Abstand zueinander an- 
geordneten Radem vorgesehen ist. An einer die Rader verbindenden Achse 3 ist ein Batte- 
riefach 4 und ein Gehause 5 fur eine Steuerschaitung vorgesehen. In den Radern des 
Radpaares 2 sind in der Fig. 1 nicht sichtbare Elektromotoren untergebracht, deren Laufer 
jeweils in die Rader des Radpaares 2 integriert sind. 

An den Tragerrahmen 1 ist ein Tragerbugel 6 fur ein um eine vertikale Achse drehbares, 
nachlaufendes Stutzrad 7 angelenkt. Der Tragerbugel 6 mit dem Stutzrad 7 ist durch nicht 
gezeigte Einrichtungen in der in Fig. 1 gezeigten Stellung arretierbar. 

Mit dem Bezugszeichen 8 ist in der Fig. 1 ein Zug-/Schubstangenpaar bezeichnet, dessen 
Schubstangen an einem Ende uber einen Griff 9 verbunden sind. Die Schubstangen des 
Schubstangenpaares sindJn Rohrteilen des Tragerrahmens 1 verschiebbar und konnen in 
der in Fig. 1 gezeigten Stellung gegen Verschiebung in den Rohrteilen durch einen Arretie- 
rungsbolzen 1 0 gesichert werden. 

Auf dem Tragerrahmen 1 ist ein in dem gezeigten Ausfuhrungsbeispiel korbartiger Ladebe- 
hdlter 1 1 vorgesehen. 

Zur Verkleinerung der Abmessungen der fahrbaren Einrichtung ist der Ladebehdlter zusam- 
menlegbar, so daB sich seine Teiie im wesentiichen parallel zu dem Tragerrahmen 1 er- 
strecken. Der Tragerbugel 6 mit dem Stutzrad 7 ist in Richtung zu dem Radpaar 2 einklapp- 
bar, und das Zug-/Schubstangenpaar mit dem Griff 9 kann in die Rohrteile des Tragerrah- 
mens 1 eingeschoben werden. 
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Es wird nun auf Fig. 2 Bezug genommen, wo die Ruckseite eines Kleinbusses mit einer aufge- 
klappten Hecktur 12 zu sehen ist. In einer Bodenladefldche 13, die sich hinter einer Ruckbank 
14 des Kleinbusses erstreckt, ist ein Vertiefungsprofil vorgesehen, in welches die in Fig. 1 ge- 
zeigte fahrbare Vonichtung einlegbar ist. Das Vertiefungsprofil weist Hauptvertiefungen 15 
und 1 6 fur das Radpaar 2 auf. Ein rilienartiges Vertiefungsprofil 1 7 ist fur die Versenkung eines 
Teils des Tragerrahmens 1 und des Griffes 9 vorgesehen. 

Vorgesehene Einrichtungen zur Ladung der Batterie im Batteriefach 4 wahrend der Miff On- 
rung der fahrbaren Transporteinrichtung sbwie Schaltkontakte, uber die eine die Mitfuhrung 
oder/und Nichtmitfuhrung anzeigende Signaleinrichtung im Fahrzeug betatigt werden kann, 
sind in der Fig. 2 nicht sichtbar. 

Die in das Vertiefungsprofil eingelegte fahrbare Vonichtung gemaB Fig. 1 ist auf dem Lade- 
boden 13 gegen Verschiebung arrefiert und so sicher im Fahrzeug verstaut. Zur weiteren 
Befestigung konnten z.B. die Vonichtung bugelartig ubergreifende Befestigungsteile vorge- 
sehen sein. 

Zur Benutzung wird der zusammengelegte, in dem Vertiefungsprofil untergebrachte Ein- 
kaufswagen aus dem Vertiefungsprofil herausgehoben und in den in Fig. 1 gezeigten Zu- 
stand gebracht, in dem u.a. das Zug-/Schubstangenpaar 8 aus den Rohrteiien des Trager- 
rahmens 1 herausgezogen ist. Auf das Ausklappen des Stutzrades 7 kann ggf. verzichtet 
werden, sofern nicht beabsichtigt ist, schwere Gegenstdnde zu transporiieren. 

Die in dem Gehduse 5 untergebrachte Motorsteuerung empfdngt MeBsignale von einem in 
der Fig. 1 nicht gezeigten Kraftsensor, der anhand von Verformungen des Tragerrahmens 1 
die von einem Benutzer aufgebrachte Zug- oder/und Schubkraft ermittelt. Durch einen in 
der Steuerschaltung vorgesehenen Regelungsmechanismus wird das Antriebsmoment durch 
die in den Radern 2 vorgesehenen Motoren stets so gesteuert, daB die fahrbare Vonichtung 
dem Benutzer unabhangig von den Fahrbedingungen. stets den gleichen An- 
triebswiderstand entgegensetzt. In der WO 95/03096 ist ein Golfwagen beschrieben, der 
uber eine solche Antriebssteuerung verfOgt. 

Bei der Ruckkehr zum Fahrzeug konnen in dem Ladebehdlter 1 1 transportierte Gegenstande 
auf dem Ladeboden 13 zusammen mit der fahrbaren Vorrichtung verstaut werden. 

Zum Zusammenlegen der fahrbaren Vorrichtung werden zweckmdBig zunachst die Rader 
des Radpaares 2 in die Hauptvertiefungen 15 und 16 eingelegt, wodurch die Vorrichtung 
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derart gehaltert ist, daB das Zug-/Schubstangenpaar bequem in die Rohiieile des Trager- 
rahmens 1 eingeschoben und das Stutzrad 7 eingeklappt werden kann. Der Tragerrahmen 1 
wird dann verschwenkt. so daB ein Teil davon in der Riilenausnehrnung 1 7 und das Stutzrad 
7 in einern Vertiefungsraum zwischen den Hauptvertiefungen 15 und 1 6 versenkt wird. Ab- 
schlieBend kann der Ladebehalter 1 1 zusammengelegt werden. so daB er sich im wesent- 
lichen parallel zu dem Tragerrahmen erstreckt und eine der Auflageflache fur Ladegut bil- 
den kann. 

Die erwahnte Signaleinrichtung zeigt dem Pahrer an. daB die .fahrbare Vorrichtung sich im 
Fahrzeug befindet und ordnungsgemaB verstaut ist. Wahrend der Mitfuhrung kann die Bat- 
terie der fahrbaren Einrichtung uber die elektrische Anlage des Fahrzeugs geladen werden. 
Es wird nun auf Fig. 3 Bezug genommen. wo gleiche oder gleichwirkende Teile mit dersel- 
ben. jedoch mit dem Buchstaben a versehenen Bezugszahl wie in der vorangehenden Figur 
beschrieben sind. 

Das Ausfuhrungsbeispiel von Fig. 3 unterscheidet sich von dem Ausfuhrungsbeispiel von Fig. 2 
dadurch, daB ein Vertiefungsprofil mit Hauptvertiefungen 15a und 16a in einer Seitenwand 
18 eines Heckiaderaums eines Kleinbusses vorgesehen ist. Mit 19 ist ein Befestigungsbugel 
bezeichnei. der verhindert. daB der in einen rillenformigen Teil 1 7a des Vertiefungsprofils 
eingelegte Tragerrahmen 1 bzw. Griff 9 einer fahrbaren Vorrichtung aus der rillenformigen 
Vertiefung gelangen und die fahrbare Vorrichtung daher in den Laderaum hineinumkippen 
kann. 

Es wird nun auf Fig. 4 Bezug genommen wo ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel fur eine fahr- 
bare Transporteinrichtung gezeigt ist. 

Die Abmessungen dieser Transporteinrichtung sind durch einen beladbaren Container 1 la 
. bestimmt. Der in dem gezeigten Ausfuhrungsbeispiel NormmaBe aufweisende Container 1 la 
ist an seiner Unterseite mit Fuhrungsschienen 20 versehen, in denen ein Zug- 
/Schubstangenpaar 8a verschiebbar gelagert ist. Die Zugstangen des Schubstangenpaars 
8a sind uber einen Griff 9a miteinander verbunden. wobei der Griff, wie in Fig. 4 gezeigt ist, 
zusammen mit dem Schubstangenpaar aus den Fuhrungsschienen 20 herausziehbar und 
uber nicht gezeigte Einrichtungen in der gezeigten Stellung arretierbar ist. 

Die fahrbare Transporteinrichtung von Fig. 4 ist in gieicher Weise mit einem Motorantrieb wie 
die Einrichtung von Fig. 1 versehen, wobei in der Figur nicht dargestellie Moforen in Radem 
2a untergebracht sind. Die Rader 2a sind in seitlichen Ausnehmungen des Containers 1 la 
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derart angeordnet, daB sie nicht uber die AuBenabmessungen des Containers 11a 
hinausragen. Eine zur Energieversorgung der Motoren in den Radern verwendete Batterie 
sowie eine elektronische Motorsteuereinheit. in der Fig. 4 nicht sichtbar, sind in dem Contai- 
ner 1 1 a untergebracht. 

Wie aus der Pig. 5 hervorgeht, in welcher gleiche oder gleichwirkende Teile mit derselben. 
jedoch mit dem Buchstaben b versehenen Bezugszahi wie in den Fig. 2 und 3 dargestellt 
sind, kann fur die fahrbare Vorrichtung von Fig. 4 an einem Fahrzeug z.B. hinter einer Ruck- 
bank 14b unterhalb eines Ladebodens 13b ein entsprechender Aufnahmeraum 21 vorge- 
sehen se in, welcher im wesentlichen die Abmessungen des Containers 1 1 a aufwetst. In dem 
Aufnahmeraum 21 sind Fuhrungsrillen 22 fur die Fuhrungsschienen 20 vorgesehen. 

Die fahrbare Vorrichtung von Fig. A, deren Rader 2a uber die AuBenabmessungen des Con- 
tainers 1 la nicht hinaus vorstehen, kann zur Verstauung im Fahrzeug in den Aufnahmeraum 
21 eingeschoben werden, wobei abschlieBend der Griff 9a durch Einschieben des Zugstan- 
genpaars 8a in die Fuhrungsschienen 20 soweit einschiebbar ist, daB der Griff 9a etwa bun- 
dig mit dem Ende des Containers 1 1 a abschlieBt. 

Bei entsprechender Normung des Aufnahmeraums 21 konnte die Normabmessungen auf- 
weisende Transporteinrichtung von Fig. 4 in Fahrzeugen unterschiedlicher Art und von unter- 
schiedlichen Herstellem verwendet werden. 

Im Unterschied zu der gezeigten Einschubmogltchkeit der fahrbaren Vorrichtung in den Auf- 
nahmeraum 21 ware es auch denkbar, einen Aufnahmeraum so zu gestalten und Ram- 
peneinrichtungen derart vorzusehen, daB die fahrbare Vorrichtung zur Mitfuhrung in dem 
Fahrzeug in das Fahrzeug hinein einfahrbar ist. 

Die Mitfuhrung einer fahrbaren Vorrichtung ist keinesweges auf PKW oder Kleinbusse be- 
schrankt, sondem es kommen ais mitfuhrende Fahrzeuge auch Massenverkehrsmittel ein- 
schlieBlich Schienenfahrzeuge in Betracht. Die fahrbare Vorrichtung konnte z.B. entspre- 
chend unterschiediichen Transportzwecken abweichend von der gezeigten Ausfuhrungs- 
form konstruiert sein. 
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Patentanspruche: 

1 . Transportsystem, 

gekennzeichnet durch eine fahrbare Transporteinrichtung fur die MitfOhrung in einem 
gegenuber der Transporleinrichtung groBeren Fahrzeug, wobei die fahrbare Trans- . 
porieinrichtung in der Art eines durch Muskelkraft unter Ziehen oder Schieben anzutrei- 
benden Wagens handhabbar ist und einen durch die Handhabung aktivierbaren elek- 
trischen Antrieb aufweist. und wobei an dem Fahrzeug Vorkehrungen (15-17) fur die Mit- 
fOhrung der Transporteinrichtung getroffen sind. 

2. Transportsystem nach Anspruch 1 . 
dadurch gekennzeichnet 

daB der elektrische Antrieb eine aufgebrachte Muskelantriebskrafte sensorisch erfas- 
sende Antriebssteuerung aufweist, welche unter Einregetung auf einen vorgegebenen 
Wert einer aufzubringenden Muskelantriebskraft die Antriebskraft des Hilfsantriebs aus- 
gieichend einstellt. 

3. Transportsystem nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet. 

daB der vorgegebene Wert der aufzubringenden Muskelantriebskraft einstellbar ist. 

4. Transportsystem nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die fahrbare Transporteinrichtung zur Fahrtrichtungsanderung uber eine die Mus- 
kelkraft ubertragende Zug- oder/und Schubstange (8,9) lenkbar ist. 

5. Transportsystem nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet. 

daB die fahrbare Transporteinrichtung zur MitfOhrung in dem Fahrzeug auf insbesondere 
NormmaBe verkleinerbar. insbesondere zusammenlegbar oder zusammenklappbar. ist. 

6. Transportsystem nach einem der AnsprOche 1 bis 5. 
dadurch gekennzeichnet. 

daB die fahrbare Transporteinrichtung Zuladungsmogiichkeiten bietet. die mit einem in 
GroBmarkten verwendeten Einkaufswagen vergieichbar sind. 
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7. Transportsystem nach einem der AnsprOche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die fahrbare Transporteinrichtung zur Zuladung mit einem Container koppelbar ist 
oder einen Container (11a) umfaBt. 

8. Transportsystem nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Container (11a) genormte Abmessungen aufweist. 

9. Transportsystem nach Anspruch 7 oder 8. 
dadurch gekennzeichnet. 

daB die Abmessungen der fahrbaren Transporteinrichtung die Abmessungen des Con- 
tainers nicht uberschreitet oder sich die fahrbare Transporteinrichtung auf die Abmes- 
sung des Containers ( 1 1 a) verkleinern laBt. 

10. Transportsystem nach einem der AnsprOche 1 bis 9. 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Fahrzeug ein PKW oder Kleinbus tst. 

1 1 . Transportsystem nach einem der AnsprOche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB als Vorkehrungen fur die Mitfuhrung der Transporteinrichtung, inbesondere dauer- 
haft am Fahrzeug, vorzugsweise an die Transporteinrichtung angepaBte und insbeson- 
dere NormmaBe aufweisende, Halterungseinrichtungen vorgesehen sind. 

12. Transportsystem nach Anspruch 1 1 . 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Halterungseinrichtungen einen formangepaBten Aufnahmeraum fur die Trans- 
porteinrichtung und/oder formangepaBte Aufnahmenischen ( 1 5-1 7) fur Teile der Trans- 
porteinrichtung umfassen. 

13. Transportsystem nach Anspruch 1 1 oder 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Halterungseinrichtungen Mittel (19) zur Befestigung der Transporteinrichtung am 
Fahrzeug umfassen. 
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14. Transportsystem nach einem der Anspruche 11 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet. 

daB die Halterungseinrichtungen zum Zusammenhalten der Transporteinrichtung in 
einem verkleinerten Zustand vorgeseheh sind. 

15. Transportsystem nach einem der Anspruche 1 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet. 

daB die fahrbare Transporteinrichtung unter Zuhilfenahme der Halterungseinrichtung 
verkleinerbar ist. 

16. Transportsystem nach einem der Anspruche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die mitgefGhrte Transporteinrichtung in Funktionsverbindung mit dem Fahrzeug 
steht: 

1 7. Transportsystem nach Anspruch 1 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB eine mit der elektrischen Aniage des Fahrzeugs verbundene Einrichtung zur Ladung 
einer Batterie des elektrischen Antriebs vorgesehen ist. 

18. Transportsystem nach Anspruch 16 oder 17, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB eine die Mitfuhrung oder/und Nichtmitfuhrung der fahrbaren Transporteinrichtung 
im Fahrzeug anzeigende Signaieinrichtung vorgesehen ist. 

19. Transportsystem ridch einem der Anspruche 1 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die fahrbare Vomchtung zur Mitfuhrung in dem Tragerfahrzeug in das Tragerfahr- 
zeug hinein einfahrbar ist. 

20. Container mit Normabmessungen zur Verwendung in einem Transportsystems, das eine 
fahrbare Transporteinrichtung fur die Mitfuhrung in einem gegenuber der Transportein- 
richtung groBeren Fahrzeug umfaBt, wobei die fahrbare Transporteinrichtung in der Art 
eines durch Muskelkraft unter Ziehen oder Schieben anzutreibenden Wagens hand- 
habbar ist und einen uber die Handhabung aktivierbaren elektrischen Antrieb aufweist. 
und wobei an dem Fahrzeug Vorkehrungen fur die Mitfuhrung der Transporteinrichtung 
getroffen sind. 
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